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Die folgenden Angaben sind dan vom 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Airbagnrtodut 

@ Die Erfindung betrifft ein Airbagmodui, das im Dachbe- 
reich eines Kraftfahrzeuges vor dem Insassen angeordnet 
Ist und mindestensein Modulgehause und einen Gassack 
aufweist, dem ein Gasgenerator zugeordnet ist. Erfin- 
dungsgemaB ist das Modulgehause (1) so angeordnet 
daB dessen Offnung (2) fur den Austritt des Gassacks (21) 
im Crashfall in Richtung der Windschutzscheibe (3) weist, 
dafi der Gassack (21) zwei Abschnitte (4, 5) aufweist, von 
denen der erste (4) ein sich in der ersten Phase der Entfal- 
tung von oben nach unten entlang der Windschutzschei- 
be <3) entfaltender Abschnitt ist, und der zweite (5) sich 
anschlieRende ein sich in Richtung der Korperpartie des 
Insassen (25) unterhalb seines Kopfes entfaltender abge- 
winkeiter Abschnitt darstellt, wobei der erste Abschnitt (4) 
im entfalteten Zustand eine geringere Ausdehnung in 
Richtung des Insassen (25) aufweist ats der zweite Ab- 
schnitt (5). Das Airbagmodui weist den Vorteil auf, daR 
der Gassack nach der Entfaltung den Raum vor dem In- 
sassen zumindest weitestgehend ausfutlt und er weist 
eine Entfaltungstrajektorie auf, die den Gassack bei der 
Entfaltung ohne Gefahr auch fur einen wait vorn sitzen- 
den Insassen aus der Position uber dem Insassen in eine 
Position vor dem Insassen bringt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul, iasbesondere 
Bcifahicr-Aubagmodul nacb dcm ObcibcgrilF dcs An- 
spruchs 1. 

Es ist iiblich, daB Airbagmodule direkt vor dem Insassen 
im Fahrzcug cingcbaut sind, da dcr gcfulltc Gassack seine 
Schutzfunktion bei einem Frontalaufprail symmetrisch zur 
Korpermittelachse des Insassen erfiiUt. Es ist deshalb be- 
kannt, den Fahrerairbag im Lenkrad und den Beifahierair- 
bag vor dem Insassen in der Annaturentafel anzuordn^. Da 
aber zunehmend der Wunsch besteht, den fUr den Beifah- 
rerairbag bisher benutzten Bereich der Armaturentafel fiir 
andere Zwecke zu verwenden, miiBte das Aiibagmodul an 
andcrcr Stelle angeordnet werden. 

Aus dem US-Patent 5 602 734 ist ein Beifahrer- Airbag- 
modul bekannt, das im Dachbereich vor dem Insassen ange- 
ordnet ist. Der Gassack ist so ausgefiihrt, daB er sich nahezu 
gleichzeitig von oben nach unten an der Windschutzscheibe 
und in Richtung des Insassen entfaltet. Dabei wird im we- 
sentlichen nur der Kopf- und Halsbereich des Insassen 
durch den Gassack im CrashfaU geschiitzt, d. h., es wird 
nicht der gesamte zur Verfugung stehende Raum vor dem 
Insassen zu dessen Beteiligung an der Fahrzeugverzogerung 
genutzt. Weiterhin besteht dadurch die Gefahr, daB ein zu 
weit vom sitzender Insasse von dem sich entfaltenden Gas- 
sack am Kopf angeschossen wird, was erhebUche Verletzun- 
gen zur Folge haben kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Airbag- 
modul bereitzustellen, bei dem der Gassack nach der Entfal- 
tung den Raum vor dem Insassen zumindest weitestgehend 
ausfullt und der eine Entfaltungstrajektorie aufweist, die den 
Gassack bei der Entfaltung ohne Gefahr auch fur einen weit 
vom sitzenden Insassen aus der Position iiber dem Insassen 
in eine Position vor dem Insassen bringt. 

ErfindungsgemaB wird das gem^ den Merkmalen des 
Anspruchs 1 erreicht 

Bei einem Airbagmodul, insbesondere Beifahrer- Airbag- 
modul, der im Dachbereich eines Kraftfahrzeuges vor dem 
Insassen angeordnet ist und mindestens ein Modulgehause 
und einen Gassack aufweist, dem ein Gasgenerator zugeord- 
net ist, ist erfindungsgemaB das Modulgehause so angeord- 
net, daB dessen Offnung fur den Austria des Gassacks im 
CrashfaU in Richtung der Windschutzscheibe weist. Weiter- 
hin weist der Gassack zwei Abschnitte auf, von denen der 
erste ein sich in der ersten Phase der Entfaltung von oben 
nach unten endang der Windschutzscheibe entfaltender Ab- 
schnitt ist, und der zweite sich anschlieBende ein sich in 
Richtung der Korperpartie des Insassen unterhalb seines 
Kopfes entfaltender ^gewinkelter Abschnitt darstellt, wo- 
bei der erste Abschniu im ratfalteten Zustand eine geringeie 
Ausdehnung in Richtung des Insassen aufweist als der 
zweite Abschnitt 

Der \^rt^l dieser Anordnung besteht darin, daB der Kopf 
des Insassen bei der Entfaltung des Gassacks mit dem ersten 
Abschnitt wegen dessen geringer Ausdehnung in Richtung 
des Insassen nicht in BerOhrung kommt. Auch mit dem 
zweiten Abschnitt kann der Kopf wahrend der Entfaltung 
nicht in Beruhrung kommen, da dieser Abschnitt auf die 



Hs ist zweckmaBig, daB der erste Abschniu eine solche 
Lange aufweist, daB er sich im entfalteten Zustand endang 
der Windschutzscheibe zumindest bis nahezu auf die Arma- 
turentafel CTStrcckt, und daB dcr zweite Abschniu cine sol- 
che GroBe aufweist, daB er im entfalteten Zustand zumin- 
dest den Thorax-Berdch des Insassen bedeckt. 

V^rzugswcisc schlicBt sich dcr zweite Abschniu an den 
CTSten Abschniu unter einem Winkel von annahemd 90° an. 

In einer AusfuhrungsfcHin ist vocgesehen, daB der Gas- 
sack im Beieich seiner Anbindung an das Modulgehause 
eine Tasche aufweist, deren Vorderkante quer beziiglich des 
Insassen durch den Gassack verlauft, seitHche Uberstrom- 
dfifhungen aufweist und mit gegeniiberiiegenden Seiten des 
Gassacks veibunden ist. Weiterhin ist in dem sich an die Tk- 
schc anschlieBenden Abschnitt die dem Insassen zug^ehrte 
Seite des Gassacks mit der Riickseite des Gassacks zumin- 
dest in dem Bereich veibunden, die im entfalteten Zustand 
des Gassacks dem Kopf des Insassen gegeniiberliegt. Die 
l^che hat einerseits die Aufgabe, die Ausdehnung des Gas- 
sacks in Richtung des Insassen zu begrenzen. Sie hat also 
die Funktion eines Fangbandes. Andererseits soil sie die da- 
vor liegende Verbindungsstelle zwischen Vorder- und Riick- 
seite des Gassacks vor dem aggressiven Gasstrahl schiitzen, 
Diese Verbindungsstelle, die auch als Kopfabnaher bezeich- 
net wird, soU die Ausdehung des Gassacks in Richtung des 
Insassen an dieser Stelle voUig verhindem, um eine iiber- 
hohte Nackenextension des Insassen zu vermeiden. Vor- 
zugsweise ist die dem Insassen zugekehrte Seite mit der 
Riickseite des Gassacks durch einen kreisformigen Abnaher 
verbunden. 

Es ist zweckmaBig, daB am Ubergang zwischen dem er- 
sten und dem zweiten Abschnitt mindestens ein Band zwi- 
schen der dem Insassen zugekehrten Seite des Gassacks und 
der gegeniiberliegenden Seite zur Erzielung der abgewinkel- 
35 ten Lage des zweiten Abschnitts gegenuber dem ersten Ab- 
schnitt vorgesehen ist. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Gassack 
als 2D-Gassack ausgebildet, der aus einer Unter- und einer 
Oberplatte zusammengesetzt ist, wobei die Unterplatte im 
40 entfalteten Zustand dem Insassen zugewandt ist. Weiterfiin 
ist die Tasche mit der Unter- und Oberplatte verbunden, so 
daB sich ein Fangband bildet. Als Flammschutz fiir die 1U- 
sche und den erwahnten Verbindungsstellen kann im Inne- 
ren eine zweite Tasche angeordnet sein. An der Unterplatte 
45 ist am tJbergang zwischen dem ersten und dem zweiten Ab- 
schnitt durch Raffen ein Umlenkband gebildet, das innen an 
der Oberplatte befestigt ist. Das Umlenkband, das die abge- 
winkelte Lage des zweiten Abschnitts gegenuber dem ersten 
Abschnitt gewahrleistet, ist in diesem Fall also kein geson- 
50 dertes Teil sondem Teil der Unterplatte. Das Umlenkband 
ist vorzugsweise in der Mitte des Gassacks vorgesehen, so 
daB seitlich das Gas in den zweiten Abschnitt stromen kann. 
Um das Einstromen des Gases in den zweiten Teil des Gas- 
sacks zu verbessem, ist es zwecknmBig, die seitlichen Beiei- 
che des Umlenkbandes abzutrennen. 

Es ist weiterhin zweckmaBig, daB das Ende des zweiten 
Abschnitts des Gassacks im nicht entfalteten Zustand mit 
dem ersten Abschnitt durch eine ReiBnaht verbunden ist, 
wobei diese vorzugsweise im Bereich des Kopfabnahers 
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Korperpartie unterhalb des Kopfes ausgerichtet ist und den 60 vorgesehen ist. Dadurch wird die Entfaltungstrajektorie des 

gesamten Raum zwischen dem Insassen und der Armaturen- Gassacks welter optimiert. Die ReiBnaht ist so bemessen, 

tafel ausfiillt. Selbst bei dnem weit vom sitzenden Insassen daB sie am Kopfabnaher abreiBt, nachdem sich der erste Ab- 

wOrde deshalb bei einem Aufprali zunSchst dor. Thorax schniU entlang der Windschutzscheibe entfaltet hat. 

durch den Gassack abgestiitzt. Dadurch macht der Obeikor- Das Gehause des Aibagmoduls ist vorzugsweise im Be- 

per des Insassen eine Kippbcwegung nach vom und erst 65 reich der Sonnenblende des Beifahrersitzes angeordnet und 

dann, d. h., wenn der Entfaltungsvoigang bereits abge- weist zweckmSBig nur etwa eine dem Durchmesser eines 

schlossen ist, taucht er mit dem Kopf in den hinteren Teil quer zum Insassen angeordneten Rohigasgenerators ent- 

des zweiten Abschnitts ein, sprechende Hofae auf. 
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Der Gassack ist voTOigsweise im Bereich des Gasgenera- 
tOTS befestigt und im gefaltetem Z&Ktand vor diesem gela- 
geit. 

Einc wcitdc Vdbcssc^ung dcr EntfalUingstngckU^c 
wird dadurch eireicht, daB bei dsm gefalteten Gassack die 
dem Insassen zugekehrte Seite partiell go'afft ist, das unge- 
faltctc dcm Insassen zugckchitc Endc dcs Gassacks ubcr 
dem gerafiften Teil liegt und am KopfatMiMhCT mit dner 
ReiBnaht befestigt ist und daB der Gassack filr das Vcrstaucn 
im Gehause zusatzlich gerafft ist. 

Die Erfindung soil in Ausfuhrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 Die Einbauposition des Airbagmoduls und die Ent- 
faltungstrajektorie des Gassacks, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den ausgebreiteten Gassack; 

Fig. 3 einen Schnitt dutch die Fig. 2 enUang der Linie m- 

m; 

Fig. 4 einen Schnitt durch das Airbagmodul 
Fig. 5.1 bis 5.3 den Ablauf einer speziellen Gassackfal- 
tung; 

Fig. 6.1 bis 6.4 den Ablauf der Gassackentfaltung; 

Fig. 7a bis 9b Ausftihrungsformen des Airbagmoduls. 

Das Gehause 1 des erfindungsgemaBen Airbagmoduls ist 
im Bereich der Sonnenblende fur den Beifahrer unteige- 
bracht. Das Airbagmodul ist dort so angebracht, daB die Off- 
nung 2 des Airbagmoduls fur den Gassackaustritt in Rich- 
tung der Windschutzscheibe 3 weist. Der Pfeil in der Fig. 1 
zeigt die Entfaltungstrajektorie. Es ist erkennbar, daB sich 
zunachst ein erster Abschnitt 4 des Gassacks entlang der 
^^dschutzscheibe 3 entfaltet und daB sich anschheBend 
eine zweiter Abschnitt 5 in Richtung des Insassen 25 entfal- 
tet Auf diesen Entfaltungsvoigang wird spater noch naher 
eingegangen. 

In den Fig. 2 und 3 ist der prinzipielle Aufbau des Gas- 
sacks dargestellt. Es ist ein 2D-Gassack dargestellt, der aus 
einer Unt^latte 6 und einer Oberplatte 7 zusanmiengesetzt 
ist, die am Umfang mittels einer Naht 17 miteinander ver- 
naht sind. An einer ofifenen Seite 12 ist der Gassack mit ei- 
nem Diffusor 8 verbunden (Fig. 4). An dieser Seite des Gas- 
sacks ist in diesem eine Tasche 9 vorgesehen, deren Vorder- 
kante 10 quer bezuglich des Insassen verlauft und die seit- 
lich tiberstromofifnungen 11 aufweist. In Stromungsrich- 
tung der aus dem Gasgenerator austietenden Gase ist hinter 
der Tasche 9 ein kreisformiger Kopf abnaher 13 vorgesehen, 
der die Unter- und Oberplatte 6, 7 miteinander verbindet. 
Die Tasche 9 soU einerseits die Ausdehnung des Gassacks in 
Richtung des Insassen beschranken, indem sie durch Nahte 
18 mit der Unter- und Oberplatte verbunden ist, d. h., sie hat 
eine Fangbandfiinktion, und andererseits soli sie den Kopf- 
abnaher 13 vor dem aggressiven Gasstrahl schiitzen. Der 
Kopfabnaher soU die Ausdehnung des Gassacks in Richtung 
des Insassen an dieser Stelle vollstandig verhindem, um eine 
uberhdhte Nackenextrasion des Insassen zu venneiden. 

Durch RafFen und Zusammennahen der Unterplatte 6 mit- 
tels dner Naht 14 iiber die gesamte Gassackbreite wird ein 
Umlenkband 15 gebildet, das an der Oberplatte 7 innen mit- 
tels einer Naht 16 feslgenSht wird. Dadurch wird der Gas- 
sack in die zwei Abschnitte 4, 5 unterteilt, die unter einem 
Winkel X** zueinander verlaufen. Aus der Fig, 2 ist eikenn- 
bar, daB das Umlenkband 15 nur in der Mitte des Gassacks 
vorgesehen ist und daB das Gas seitlich an diesem in den 
zweiten Abschnitt 5 des Gassacks vorbeigeldtet wird. 

In der Fig. 4 ist das Airbagmodul mit dem gefalteten Gas- 
sack im Schnitt dargestellt. Im Gehause 1 ist ein Rohrgasge- 
nerator 19, der vom Diffusor 8 umgeben ist, quer zum Insas- 
sen angeordnet Der Difftisor 8 weist in Richtung des Insas- 
sen Offhungen 20 auf. Der am Diffusor befestigte Gassack 
21 liegt in gefalteter Lage vor dem Diffusor 8. 



Die Faltung des Gassacks 21 erfolgt in der Weise, daB der 
vormonderte Gassack 21, wie in der Fig- 5.1 dargestellt, 
ausgebreitet wird. Dann wird das Gassackende partiell ge- 
raff^U wic in F^ 5.2 dargestellt, und das Endc 22 dcs Gas- 
5 sacks 21 mittels einer ReiBnaht 23 am Kopfabnaher 13 befe- 
stigt. AnschlieBoid wird der Gassack in das Gehause 1 ein- 
gcschobcn, so daB cr in diesem die in dca Fig. 4 und 5.3 dar- 
gestellte Lage einnimmt. 

Aus den Ffe, 6.1 bis 6.4 ist der Entfaltungsvorgang er- 
10 sichtlich. Der Gassack 21 tritt nach der Zundung des Gasge- 
nerators aus der Offhung 2 aus, wobd sich zunachst der er- 
ste Abschnitt 4 entlang der Wndschutzscheibe 3 bis zur Ar- 
maturentafel 24 ratf altet In dieser Entfaltungsphase bleibt 
das Ende 22 noch am Kopfabnaher 13 befestigt (Fig. 6.1). 
15 Es ist erkermbar, daB sich der Gassack in dieser Entfaltungs- 
phase nur geringfiigig in Richtung des Insassen 25 entfaltet. 
Dadurch ist die Gefahr ftir einen weit vom sitzenden Insas- 
sen gering, in dec Entfaltungsphase mit dem Kopf auf den 
Gassack zu prallen. 
20 Nachdem der erste Abschnitt 4 entfaltet ist, reiBt die 
ReiBnaht 23 am Kopfabnaher 13 und der zwdte Abschnitt 5 
wird um einen Winkel von ca. 90^ m Richtung des Thorax 
des Insassen 25 umgelenkt und fiiUt sich im Raum zwischen 
diesem und der Armaturentafel 24 (Fig. 6.2). Es ist erkenn- 
25 bar, das der zweite Abschnitt 5 des Gassacks diesen Raum 
vollstandig ausfullt. Wenn sich nun der Insasse infolge des 
Fahrzeugaufpralls nach vom bewegt, wird deshalb zunachst 
der Thorax durch den Gassack abgestiitzt, wie es aus Fig. 
6.3 ersichtlich ist. Als Folge dieser Abstutzung macht der 
30 Oberkorper des Insassen eine Kippbewegung nach vom und 
taucht mit dem Kopf am Kopfabnaher 13 vorbei in den hin- 
teren Teil des zweiten Abschnitts 5 des Gassacks, wie es in 
Fig. 6.4 dargestellt ist. 

Mit diesem erfindungsgemaBen Airbagmodul wird nicht 
35 nur der bisher hierfiir vorgesehene Raum unterhalb der Ar- 
maturentafel fiir andereEinbauten frei, sondem es wird wei- 
terhin auch ein verbesserter Schutz fur den Insassen im 
CrashfaU erzielt, insbesondeie vor allem fur einen weit vom 
sitzenden Insassen. 
40 In den Fig. 7a bis 9b sind Ausfuhrungsformen des Air- 
bagmoduls dargestellt. In den Fig. 7a und 7b ist ein Airbag- 
modul mit einem rechteckfbrmigen Gehause 30 dargestellt, 
in dem der Rohrgasgenerator 19 mit dem Diffusor 8 ange- 
ordnet ist. Weiterhin ist in dem Gehause 30 der gefaltete 
45 Gassack 21 angeordnet 

In den Fig. 8a und 8b ist ein Airbagmodul dargestellt, bei 
dem eine exteroe Gasquelle vorgesehen ist, die in den Figu- 
ren nicht dargestellt ist. Diese Gasquelle ist uber eine Rohr- 
leitung 31 mit einem Gehause 32 des Airbagmoduls verbun- 
50 den. 

Die Ausfuhrungsform der Fig, 9a und 9b entspricht im 
wesentUchen der Ausfuhrungsform der Fig. 8a und 8b. Der 
Unterschied besteht darin. daB ein Gehause 33 vorgesehen 
ist, das eine abgerundete Kante 34 aufweist, in der die Aus- 
55 trittsdffnung fiir den Gassack voigesehen ist. 

Patentanspriiche 
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1. Airbagmodul, das im Dachbereich eines Kraftfahr- 
zeuges vor dem Insassen angeordnet ist und minde- 
stens eine ModulgehSuse und einen Gassack aufweist, 
dem ein Gasgenerator zugeordnet ist, dadurch ge- 
kennzeiclinet, daB das Modulgehause (1) so angeord- 
net ist, daB dessen Offoung (2) fiir den Austritt des 
Gassacks (21) im Crashfall in Richtung der Wind- 
schutzscheibe (3) weist, daB der Gassack ^1) zwei Ab- 
schnitte (4, 5) aufweist, von denen der erste (4) ein sich 
in der exstsa Phase der Entfaltung von oben nach unten 
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entlang der Windschutzscheibe (3) cntfaltender Ah- 
schnitt ist, und der zweite (5) sich aoschliefiende ein 
sich in Richtung der Korpeipartie des Insassen (25) un- 
Cdfaaib sdncs Kopfcs raitfaltcnda- abgcwinkcltcr Ab- 
schnitt darstellt, wobei der erste Abschnitt (4) im ent- 5 
falt^en Zustand eine geringere Aiisdefanung in Rich- 
tung dcs Insassen (2^ au^^st als der zwcitc Ab- 
schnitt (5). 

2. Airbagmodul nach Anspmch 1, daduich gekenn- 
zeichnet, daB der erste Abschnitt (4) eine solche Lange 10 
aufweist, dafi sich im entfalteten Zustand entlang der 
Windschutzscheibe (3) zumindcst bis nahczu auf die 
Armaturentafel (24) erstreckt, und daB der zweite Ab- 
schnitt (5) eine solche GroBe auf weist, daB er im entfal- 
teten Zustand zumindcst den Thorax-Berdch dcs In- 15 
sassen (25) bedeckt. 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der zweite Abschnitt (5) an den 
ersten Abschnitt (4) unter einem Winkel von annahemd 
90° anschlicBt 20 

4. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack (21) im Bcrcich seiner Anbindung an das Mo- 
dulgehause (1) eine Tasche (9) aufweist, deren Vorder- 
kante (10) quer beziiglich des Insassen (25) durch den 25 
Gassack (21) verlauft, seitliche t)b«:stromof!hungen 
(11) aufweist und mit gegeniiberliegenden Seiten (6, 7) 
des Gassacks (21) verbunden ist, daB in dem sich an die 
Tasche (9) anschlieBenden Abschnitt die dem Insassen 
zugekehrte Seite des Gassacks mit der Ruckseite des 30 
Gassacks zumindcst in dem Bereich verbunden ist, die 
im entfalteten Zustand des Gassacks dem Kopf des In- 
sassen gegeniiberliegt. 

5. Airbagmodul nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die dem Insassen zugekehrte Seite (6) mit 35 
der Rtickseite (7) des Gassacks (21) durch einen kreis- 
fbrmigen Abnaher (13) verbunden ist, 

6. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Obergang zwischen dem ersten (4) und dem zweiten 40 
Abschnitt (5) mindestens ein Band (15) zwischen der 
dem Insassen zugekehrten Seite (6) des Gassacks und 
der gegeniiberliegenden Seite (7) zur Erzielung der ab- 
gewinkelten Lage des zweiten Abschnitts (5) gegen- 
iiber dem ersten Abschnitt (4) vorgesehen ist. 45 

7. Airbagmodul nach mindestens einem der voriieige- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack ein 2 D-Gassack ist, der aus eincr Unter- (6) 
und einer Ob^latte (7) zusammengesetzt ist, wobei 
die Unterplatte (6) im entfalteten Zustand dem Insassen 50 
(25) zugewandt ist, daB die Tasche (9) mit der Unter- 
(6) und Oberplatte (7) verbunden ist, daB an der Unter- 
platte (6) am Obeigang zwischen dem ersten (4) und 
dem zweiten Abschnitt (5) durch RafiFen ein Umlenk- 
band (15) gebildet ist, das innen an der Oberplatte (7) SS 
befestigt ist 

8. Airbagmodul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Umlenkband (15) in der Mitte des 
Gassacks (21) vorgesehen ist. 

9. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge^ 60 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Ende des zweiten Abschnitts (5) des Gassacks (21) im 
nicht entfalteten Zustand mit dem ersten Abschnitt (4) 
durch eine ReiBnaht (23) verbunden ist 

10. Airbagmodul nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die ReiBnaht (23) im Bereich des Kopf- 
abnahers (13) vorgesehen ist. 

11. Airbagmodul nach mindestens einem der vorfaer- 
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gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (1) des Airbagmoduls im Bereich der Sonnen- 
blende des Beif ahrersitzes angeordnet ist 

12. Airbagmodul nach mindestens einem der vorhcr- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (1) des Airbagmoduls etwa eine dem Durch- 
mcsscr cincs quer zum Insassen angcordnctcn Rohr- 
gasgenerators (19) entsprechende Hdhe aufweist. 

13. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Ans{»rUche» dadurch gekranzeichnet, daB der 
Gassack (21) im Bereich des Gasgoi^ators (19) befe- 
stigt ist und im gcfaltctcm Zustand vor diescm gclagcrt 
ist 

14. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gchcndcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB bci 
dem gefalteten Gassack (21) die dem Insassen zuge- 
k^irte Seite (6) partiell gerafft ist, das ungefaltete dem 
Insassen zugekehrte Ende (22) des Gassacks (21) uber 
dem geraffien Tfeil liegt und am Kopfabnaher (13) mil 
cincr ReiBnaht (23) bcfcstigt ist und daB der Gassack 
(21) fUr das Verstauen im Gehause (1) zusatzlich ge- 
rafftist 
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